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1.1

1.2

1.3

1.4

OPIS TECHNICZNY - PROJEKT TECHNICZNY BRANZY DROGOWEJ

PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI, LOKALIZACJA

Przedmiot zamierzenia inwestycyjnego

Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 966 na odcinku od km 0+618,00 odc. 020 do km
0+787,72 odc. 020 w ramach zadania pn. Budowa chodnika wraz z przejSciem dla pieszych przy
drodze wojewddzkiej nr 966 w m. Tomaszkowice i Przebieczany, gmina Biskupice w km ok. od
odc. 020 km 0+628 do odc. 020 km 0+772.

Cel opracowania

Opracowanie projektu technicznego branzy drogowej wraz z odwodnieniem.

Zakres opracowania obejmuje projekt budowy chodnika przy drodze wojewddzkiej nr
966 na odcinku od skrzyzowania z drogg gminng nr 560059K do istniejacej zatoki autobusowej
w km 0+796,08 odc. 020.

Podstawa opracowania

Zlecenie Inwestora
uzgodnienia z Inwestorem
inwentaryzacja stanu istniejacego
aktualna mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1:500
rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej zdnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124 ze zm.)
o ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko
o ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne
ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane
o normy branzowe: PN-EN 752:2017 (Zewnetrzne systemy odwadniajace i kanalizacyjne),
PN-EN 13242 (Kruszywa do niezwigzanych i hydraulicznie zwigzanych materiatow
stosowanych w obiektach budowlanych i budownictwie drogowym), PN-EN 13286-2
(Mieszanki mineralne niezwigzane i zwigzane spoiwem hydraulicznym), PN-EN 13043
(Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwalen stosowanych na
drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu), PN-EN 12697
(Mieszanki mineralno-asfaltowe - Metody badarn mieszanek mineralno-asfaltowych na
goraco), PN-EN 13108-1 (Mieszanki mineralno-asfaltowe — Wymagania), PN-EN 12591
(Asfalty i produkty asfaltowe - Wymagania dla asfaltéw drogowych) i inne.

Inwestor

Gmina Biskupice

Tomaszkowice 455, 32-020 Wieliczka

ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

W stanie istniejacym droga wojewddzka klasy G (gtdéwna) posiada jezdnie bitumiczng
0 szerokosci 6,50 — 6,75 m na odcinku prostym w planie. Jezdnia posiada nawierzchnie
w $rednim stanie technicznym (wystepuja nieréwnosci, spekania i ubytki nawierzchni). Ruch
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pieszy odbywa sie po lewostronnym chodniku z ptyt betonowych. Odwodnienie drogi zapewniajg
rowy przydrozne, Sciek tréjkatny oraz przepusty pod korpusem drogi i pod zjazdem.
W zakresie opracowania wystepuje skrzyzowanie zwykte z drogg gminng nr 560059K.

W  zakresie opracowania wystepujq nastepujace sieci uzbrojenia terenu: linie
elektroenergetyczne napowietrzne, linia o$wietlenia ulicznego, linie teletechniczne napowietrzne
i kablowe, wodociggi, gazociggi.

Przy drodze gminnej zlokalizowana jest gtéwnie zabudowa mieszkaniowa i ustugowa.

BUDOWA GEOLOGICZNA - OKRESLENIE KATEGORII GEOTECHNICZNEJ OBIEKTU
BUDOWLANEGO

Warunki budowy geologicznej analizowanego obszaru okreSlono na podstawie
wykonanej dokumentacji  geologiczno-inzynierskiej oraz  opinii  geotechnicznej wraz
z dokumentacjg badan podtoza gruntowego.

Dla przedmiotowej inwestycji przyjeto:

o | kategorie geotechniczng dla przebudowywanej drogi wojewddzkiej nr 966
na odcinku od km 0+618,00 odc. 020 do km 0+682,76 odc. 020 przy prostych
warunkach gruntowo-wodnych,

o |l kategorie geotechniczng dla projektowanej kanalizacji deszczowej na odcinku od
km 0+618,00 odc. 020 do km 0+682,76 odc. 020, przy prostych warunkach
gruntowo-wodnych,

o |l kategorie geotechniczng dla wszystkich projektowanych obiektow budowlanych
Zlokalizowanych na odcinku od km 0+682,76 odc. 020 do km 0+787,72 odc. 020,
przy ztozonych warunkach gruntowo-wodnych.

Grupa nosnosci podtoza: G4 jako warto$¢ miarodajna dla catej inwestycji.

W odlegtosci kilkunastu — kilkudziesieciu metrow po stronie potudniowej od przebiegu
DW 966 (w rejonie cieku bez nazwy km 0+689 w odc. 020) znajduje sie teren zagrozony ruchami
masowymi nr KRTZ 2234 wraz z nieaktywnym osuwiskiem o numerze 15617 (numeracja wg
Systemu Ochrony Przeciwosuwiskowej). Wedtug dostepnych map SOPO oraz zgodnie
z zapisami zawartymi w Karcie Rejestracyjnej Osuwiska 15617 zaréwno teren zagrozony ruchami
masowymi jak i osuwisko nieaktywne nie obejmujq drogi wojewddzkiej, ani obszaru
projektowanej inwestycji.

Nadmieni¢ nalezy, ze prace i analizy wykonane w ramach niniejszej dokumentacii
dostarczyty danych, na podstawie ktdrych obszar bezpo$rednio przylegajacy do projektowanej
inwestycji zakwalifikowano do terenu zagrozonego ruchami masowymi (strefa osuwisk
potencjalnych). Czyli przyjeto aktualno$¢ zapisdw Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego (Uchwata nr LIX/432/10 Rady Gminy Biskupice z dnia 27 pazdziernika 2010 r.
w sprawie zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru miejscCOwWoSCi
Tomaszkowice i Przebieczany w gminie Biskupice).

Obszar inwestycji zagrozony ruchami masowymi przyjeto na odcinku od km 0+682,76
odc. 020 do km 0+787,72 odc. 020.

Dla przebudowywanej DW 966 zlokalizowanej w strefie osuwisk potencjalnych (od km
0+682,76 odc. 020 do km 0+787,72 odc. 020) zastosowano zalecenia przedstawione w rozdziale
10 czesci opisowej dokumentacji geologiczno-inzynierskiej, zatwierdzonej przez Staroste
Wielickiego decyzja znak OSR.6541.1.7.2024 z dnia 09.04.2024r.

Droga wojewddzka na analizowanym obszarze bedzie posiadata odpowiednie
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odwodnienie i wody opadowe i roztopowe z pasa drogowego po wykonaniu robét nie beda
odprowadzone do cieku bez nazwy, po obu jego skarpach (brzegach).

Istniejace zabezpieczenia gabionowe na wlocie przepustu na cieku bez nazwy (km
0+689 odc. 020 km) zostaly wykonane kilkanascie lat temu i znajdujg sie w dobrym stanie
technicznym. Nie ma konieczno$ci wykonania nowej $cianki czotowej (w miejscu istniejgcych
kaskadowych murkéw gabionowych) i profilowania wysoko$ciowego koryta na wlocie przepustu
(a wiec wykonania ewentualnego dodatkowego zabezpieczenia brzegdw koryta). Zostanie tylko
wykonane umocnienie ptytami azurowymi skarpy pomiedzy krawedzig pobocza gruntowego drogi
a istniejgcym murkiem gabionowym.

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

41 Przyjete parametry techniczne

Droga wojewddzka nr 966 w zakresie opracowania bedzie posiada nastepujace
parametry techniczne:

- klasa drogi: G:1x2

- kategoria drogi: wojewddzka

- kategoria ruchu: KR4

- obcigzenie 115 kN/o$

- predko$¢ projektowa: 50 km/h

- predko$¢ miarodajna: 60 km/h

- szeroko$¢ jezdni 6,50-6,75m

- typ przekroju uliczny / pétuliczny

4.2 Plan sytuacyjny

W miejscu planowanych robét przy krawedzi jezdni nalezy sfrezowac istn. nawierzchnig jezdni
i wykona¢ nowa warstwe sScieralng o szer. 1,00 m.

Zaprojektowano przebudowe wlotu drogi gminnej nr 560059K do DW 966. Zastosowano
normatywne wyokraglenia przeciecia krawedzi jezdni DW 966 i DG 560059K. Zaprojektowano wykonanie
nowej nawierzchni jezdni na wlocie skrzyzowania.

Zaprojektowano przebudowe prawostronnego pobocza przy DW 966 o szer. 1,25 m na poczatku
opracowania i lewostronnego pobocza przy DG 560059K (na wlocie do DW 966), stosujac nawierzchnie
z destruktu bitumicznego.

W granicach opracowania ruch pieszy odbywac si¢ bedzie po projektowanym prawostronnym
chodniku o szer. 2,20 m, o nawierzchni z kostki betonowej koloru szarego. Chodnik zaprojektowano od
projektowanego przejscia dla pieszych przez DW 966 do km 0+680,79 oraz od km 0+703,18 do km
0+787,72. Chodnik o szer. 2,20 m (mierzony tacznie z kraweznikiem) zlokalizowany jest bezposrednio
przy jezdni. Zaprojektowano przejscie dla pieszych przez DW 966 w km 0+646,75. Na chodniku przed
miejscem przekraczania jezdni zaprojektowano pasy z kostki integracyjnej ostrzegajacej osoby
niewidome.

Zaprojektowano przebudowe zjazdédw indywidualnych i zjazdéw publicznych o nawierzchni
z kostki brukowej betonowej czerwonej. Po obu stronach jezdni zjazdéw (za chodnikiem) wykonuje sie
pobocza o szer. 0,75 m z kruszywa tamanego. Szerokos$¢ zjazdu wynika z warunkéw terenowych. Na
Zjazdach indywidualnych przeciecia krawedzi zjazdu z jezdnig nalezy sfazowaé stosujac skos 1:1.
Przeciecie krawedzi zjazdu publicznego z krawedzig jezdni nalezy wyokragli¢ promieniem min. R = 5,00
m.
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Na odcinku od km 0+680,79 do km 0+703,18 (w rejonie istniejacego przepustu tukowo-kotowego
pod DW 966, na cieku wodnym) zaprojektowano prawostronne pobocze utwardzone z koski betonowe;
o szer. 1,25 m wraz z poboczem gruntowym o szer. 0,55 m.

Na odcinku projektowanego pochylenia podiuznego chodnika wiekszego niz 6,0 %
zaprojektowano sztywng barierke dla pieszych (balustrade dla 0séb niepetnosprawnych) o dt. 65 m od km
0+708,18 do km 0+773,08.

W rejonie istniejacego przepustu pod DW 966 na odcinku od km 0+681,15 do km 0+701,12 (za
projektowanym poboczem utwardzonym) zaprojektowano bariere ochronng N2 W4 A dt. 20 m, ze skosami
najazdowym o dtugosci 4,00 m.

Na odcinku od km 0+667 do km 0+683 zaprojektowano przebudowe (regulacje wysoko$ciowa)
ogrodzenia z segmentéw metalowych o dt. 16 m.

4.3 Rozwiazanie wysoko$ciowe

Przebieg wysoko$ciowy drogi wojewodzkiej w zakresie opracowania pozostaje bez zmian. Nie
planuje sie ingerencji w istniejacg nawierzchnie, za wyjatkiem wykonania pasa warstwy $cieralnej o szer.
1,00 m.

44 Przekroje konstrukcyjne

Pochylenie poprzeczne chodnika oraz pobocza utwardzonego wynosi 2 % i jest skierowane
w kierunku jezdni. Pochylenia podtuzne zjazdéw indywidualnych i zjazddw publicznych nalezy dostosowaé
do istniejgcych warunkéw terenowych (w granicach pasa drogowego DW 966 pochylenie podtuzne
Zjazdow nie moze przekracza¢ 5%).

Zasadnicze odstoniecie kraweznikow drogi wynosi 16 cm. W rejonie przejS¢ dla pieszych
odstoniecie kraweznikéw ma warto§¢ 2cm. Na zjazdach projektowanych dla przekroju ulicznego
krawezniki wynies¢ na wysokos¢ 6 cm, a przy utwardzonym poboczu z kostki na wysoko$¢ 4 cm.

Zastosowanie znajdujg krawezniki betonowe wibroprasowane o wymiarach 20 x 30 cm ustawiane
na tawach betonowych z oporem, wykonywanych z betonu C 12/15. Zjazdy z kostki betonowej oraz
chodnik od strony posesji nalezy obramowac obrzezem betonowym o wymiarach 8/30 ¢cm na tawie
betonowej z oporem.

Podtoze (wraz z warstwg wzmacniajacq i podbudowa pomocnicza) pod nawierzchnie jezdni DG
560059K musi odpowiada¢ parametrom E2 = 100 MPa dla KR 3.

W konstrukcji zjazdéw indywidualnych z kostki betonowej na podbudowie z kruszywa nalezy
uzyskac wtérny modut odksztatcenia E2 = 100 MPa, natomiast dla zjazdéw publicznych E2 = 120 MPa.

Nawierzchnia (typ 1) jezdni (KR3)

4 cm warstwa $cieralna - beton asfaltowy AC 11 S 50/70 wg WT-2
5cm  warstwa wigzaca - beton asfaltowy AC 16 W 35/50 wg WT-2
7cm  podbudowa - beton asfaltowy AC 22 P 35/50 wg WT-2
20 cm podbudowa zasadnicza - kruszywo tamane C90/3 0/31,5 mm stabilizowane
mechanicznie
24 cm  podbudowa pomocnicza - kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane
mechanicznie CBR > 60%
40 cm  wzmocnienie podtoza - kruszywo naturalne 0/63 mm stabilizowane
mechanicznie CBR > 20%
RAZEM 100 cm
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Nawierzchnia (typ 2) chodnika

6 cm kostka betonowa szara typu podwojne T niefazowana
3cm  podsypka cementowo - piaskowa 1:4
20 cm podbudowa zasadnicza — kruszywo famane C50/30 0/31,5 mm
stabilizowane mechanicznie
10 cm  warstwa odcinajaca z piasku Srednioziarnistego
RAZEM 39 cm

Nawierzchnia (typ 3) pobocza z destruktu

15cm  destrukt bitumiczny
RAZEM 15 cm

Nawierzchnia (typ 4) pobocza z kruszywa

15¢m  kruszywo tamane 0/31,5 mm
RAZEM 15 cm

Nawierzchnia (typ 5) pobocza utwardzonego

8 cm  kostka betonowa czerwona typu podwojne T niefazowana
3cm  podsypka cementowo - piaskowa 1:4
25c¢m  podbudowa zasadnicza - kruszywo tamane C90/3 0/31,5 mm stabilizowane
mechanicznie
24 cm  podbudowa pomocnicza - kruszywo famane 0/63 mm stabilizowane
mechanicznie CBR > 60%
40 cm  wzmocnienie podtoza - kruszywo naturalne 0/63 mm stabilizowane
mechanicznie CBR > 20%
RAZEM 100 cm

Nawierzchnia (typ 6) zjazdu indywidualnego z kostki

8 cm kostka betonowa czerwona typu podwéjne T niefazowana
3cm  podsypka cementowo - piaskowa 1:4
20 cm  podbudowa zasadnicza — kruszywo tamane C50/30 0/31,5 mm stabilizowane
mechanicznie
30 cm  wzmocnienie podtoza - mieszanka zwigzana hydraulicznie cementem
(lub innym spoiwem réwnowaznym) C 3/4
RAZEM 61 cm

Nawierzchnia (typ 7) zjazdu publicznego z kostki

8 cm  kostka betonowa czerwona typu podwojne T niefazowana
3cm  podsypka cementowo - piaskowa 1:4
30cm  podbudowa zasadnicza — kruszywo tamane C50/30 0/31,5 mm stabilizowane
mechanicznie
30 cm  wzmocnienie podtoza - mieszanka zwigzana hydraulicznie cementem
(lub innym spoiwem rownowaznym) C 3/4
RAZEM 71 cm

Konstrukcja (typ 8) kraweznika

30cm  kraweznik betonowy 20/30 cm
5¢m  podsypka cementowo — piaskowa 1:4
15cm  tawa z betonu C 12/15 wg PN-EN 206-1
RAZEM 50 cm
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4.5

Konstrukcja (typ 9) obrzeza

30 cm  obrzeze betonowe 8/30 cm
3cm  podsypka cementowo — piaskowa 1:4
10 cm tawa z betonu C 12/15 wg PN-EN 206-1
RAZEM 43 cm

Konstrukcja (typ 10) $cieku korytkowego

10 cm  $ciek korytkowy 10/30/50 cm
15cm  tawa z betonu C 12/15 wg PN-EN 206-1
RAZEM 25 cm

Odwodnienie

Projektowane odwodnienie drogi wojewodzkiej nr 966 obejmuje jezdnie asfaltowg (wraz
z fragmentem zatoki autobusowej), chodnik, zjazdy i pobocze z kostki, nawierzchnie ttuczniowe
oraz tereny przylegte (zabudowa luzna, tereny zielone).

Wody opadowe z przebudowywanego odcinka DW 966 odprowadzane bedg do
projektowanej kanalizacji opadowe;.

Projektuje sie kolektor kanalizacyjny & 315 i 500 mm oraz przykanaliki <& 200 mm.
Kanalizacja zlokalizowana bedzie pod projektowanym chodnikiem i poboczem z kostki (w miejscu
likwidowanych odcinkéw rowu przydroznego wraz z przepustem pod zjazdem). Zaprojektowano
studnie kontrolne betonowe & 1000 z kineta betonowg oraz wpusty deszczowe & 500 mm
z osadnikami o gtebokosci osadnika min. 0,80 m klasy C-250 i D-400 (typu jezdniowego). Nalezy
zastosowa¢ potaczenie elementow kanalizacji na uszczelkg; rury PCV klasy SN-8. Rury
kanalizacyjne uktada¢ na tawie z betonu C 12/15 gr. 10 cm i zasypa¢ piaskiem 20 cm ponad
wierzch rury. Nad zasypkq utozy¢ posp6tke do spodu projektowanych konstrukcji drogowych.
Wpiecie wpustu W1 do projektowanej studni S2 (przykanalik & 200 mm pod jezdnig) nalezy
wykonac bezrozkopowo. Dopuszcza sie wpiecie wpustu W1 do istniejacej kanalizacji deszczowej
Zlokalizowanej pod chodnikiem, po pétnocnej stronie jezdni DW 966. W chodniku dla studni
kontrolnych zastosowa¢ wtazy zeliwne klasy C-250, a dla studni zlokalizowanej w poboczu — wtaz
klasy D-400.

Wody opadowe z projektowanego odcinka kanalizacji opadowej odprowadzane bedq do
istniejacego cieku wodnego poprzez wpiecie kanalizacji opadowej do istn. komory zlewowej na
wlocie przepustu pod DW 966 w km 0+618,00.

W projektowanej kanalizacji opadowej przewidziano zastosowanie retencji kanatowe;.
Retencja kanatowa zostanie zapewniona przez odpowiedni dob6r $rednicy rur kanalizacyjnych
oraz zastosowanie regulatora przeptywu zamontowanego w koricowej studni betonowej Sf,
przed miejscem zrzutu wod opadowych do odbiornika.

Budowa kanalizacji deszczowej z zastosowaniem retencji kanatowej przyczyni si¢ do
zmniejszenia maksymalnej ilosci wod opadowych odprowadzanych do obornika, w stosunku do
ilosci wod odprowadzanych obecnie z istniejgcych rowdw.

Obliczenie maksymalnej ilo$ci wod opadowych odprowadzanych do komory zlewowej

Maksymalna ilo§¢ wod deszczowych odprowadzanych do komory zlewowej przy drodze
wojewddzkiej nr 966 (bez zastosowania retencji kanatowej) w km 0+618,00 obliczono w oparciu
0 wzor Btaszczyka:
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pracownia projekiowa karolina rechnio Przebudowa drogi wojew6dzkiej nr 966 na odcinku od km 0+618,00 odc. 020 do km 0+787,72 odc. 020

gdzie:
Y _ wspotczynnik sptywu powierzchniowego [-]
Q - natezenie deszczu miarodajnego [l / s ha]
F — powierzchnia zlewni [ha]
@ — wspdiczynnik opéznienia [-]

Zgodnie z warunkami technicznymi dla drogi wojewddzkiej klasy G jako deszcz
miarodajny przyjeto deszcz o prawdopodobienstwie wystepowania p = 50%, j. deszcz zdarzajacy
sie raz na dwa lata i czasie trwania t = 15 min. Dla tych parametrow przy $redniej rocznej
wysokos$ci opaddw do 800 mm, natezenie deszczu miarodajnego wynosi:

A 592 1l - ha [ - ha
=073

q= {0667 150667 | g s

Zestawienie powierzchni zlewni:

- Droga asfaltowa F1=0,069 ha w1=0,90
- Nawierzchnie z kostki brukowej F2 =0,045 ha w2=0,75
- Nawierzchnie tluczniowe F3=0,011ha w3 =0,60
- Tereny przylegte F4=1,934 ha w4 =0,20

Wspdtczynnik sptywu powierzchniowego:
F i Y

vV =< o
> F

Wspotczynnik opoznienia:

nZFi

llos¢ wody opadowej odprowadzanej z projektowanego odcinka kanalizacji deszczowe;
do komory zlewowej przy drodze wojewodzkiej nr 966 w km 0+618,00 (bez zastosowania retencji
kanatowej) bedzie wynosic:

= 0,238

o = = 0887, n=6

Qi mex = 42,2 [dm¥/s] = 0,042 [m3/s]

W celu polepszenia warunkow wodnych w rozpatrywanym terenie, zaprojektowano
retencjonowanie wod opadowych poprzez zastosowanie regulatora przeptywu w studni S1.

Stozkowy regulator przeptywu wykonany jest ze stali nierdzewnej. Nie wymaga
dodatkowego zasilania elektrycznego. Nie zawiera zadnych cze$ci ruchomych i fizycznej blokady
przekroju. Budowa urzadzenia umozliwia swobodny przeptyw niewielkich zanieczyszczen statych,
co zapobiega zatykaniu regulatora i blokadzie regulowanego strumienia. Korpus urzadzenia
sktada sie z korpusu cylindrycznego, rury wlotowej oraz ptyty montazowej. Ksztatt blachy
dopasowany do ksztattu zbiornika, w ktérym ma zosta¢ zamontowane urzadzenie. Regulator
przystosowany jest do montazu na dnie. Odpowiednia konstrukcja urzadzenia zapewnia
regulacje odptywu zgodnie z charakterystykg pracy urzadzenia.

Obliczenie rzeczywistej ilosci wod opadowych odprowadzanych do komory zlewowej

Rzeczywista ilos¢ wdd deszczowych odprowadzanych do komory zlewowej przy drodze
wojewddzkiej nr 966 (z zastosowaniem retencji kanatowej) w km 0+618,00 obliczono w oparciu
0 wzor Btaszczyka:
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pracownia projekiowa karolina rechnio Przebudowa drogi wojew6dzkiej nr 966 na odcinku od km 0+618,00 odc. 020 do km 0+787,72 odc. 020

gdzie:
Y _ wspotczynnik sptywu powierzchniowego [-]
Q - natezenie deszczu miarodajnego [l / s ha]
F — powierzchnia zlewni [ha]
@ — wspdiczynnik opéznienia [-]

Zgodnie z warunkami technicznymi dla drogi wojewddzkiej klasy G jako deszcz
miarodajny przyjeto deszcz o prawdopodobienstwie wystepowania p = 50%, j. deszcz zdarzajacy
sie raz na dwa lata i czasie trwania t = 15 min. Wspétczynnik sptywu dla nawierzchni
utwardzonych przyjeto zgodniez wytycznymi Nadzoru Wodnego w Krakowie, jak dla terendw
przylegtych do drogi (terenéw zielonych). Dla ww. parametréw przy Sredniej rocznej wysokoSci
opadow do 800 mm, natezenie deszczu miarodajnego wynosi:

A 592 1l - ha [ - ha
=731

q= {0667  150.667| g

Zestawienie powierzchni zlewni:

- Droga asfaltowa F1=0,069 ha w1=0,20
- Nawierzchnie z kostki brukowej F2=0,045 ha w2=0,20
- Nawierzchnie ttuczniowe F3=0,011 ha w3=0,20
- Tereny przylegte F4=1,934 ha w4 =0,20

Wspdtczynnik sptywu powierzchniowego:
F iV

vV =< o
> F,

Wspbtczynnik op6znienia:

nZFi

Rzeczywista ilos¢ wody opadowej odprowadzanej z projektowanego odcinka kanalizacji
deszczowej do komory zlewowej przy drodze wojewddzkiej nr 966 w km 0+618,00
(z zastosowaniem retencji kanatowej) bedzie wynosi¢:

= 0,200

o = = 0887, n=6

Q1 = 35,5 [dm¥s] = 0,036 [m%s]

Retencjonowany przeptyw bedzie wynosit:

Qr = Qimax- Q1=42,2 dm3/s - 35,5 dm3/s = 6,7 [dm?/s] = 0,007 [m?/s]
Pojemnos¢ retencyjna kanatu wynosi:

V,=4885m - m- (025 mP2+ 1421 m-1- (015 mp2+3-08m -1~ (0,50m)? =
12,5 m?

Pojemnos¢ retencyjng Vr wyznaczono dla kanatu @500 mm o dtugo$ci 48,85 m i kanatu
@315 mm o diugosci 14,21 m oraz dla 3 studni @1000 mm o $redniej wysokosci napetnienia
0,8m.

Maksymalny mozliwy przeptyw retencjonowany bedzie wynosit:
Qrmax = Vi /t=12,5m3/ 15 min = 13,9 [dm?¥/s] = 0,014 [m3/s] > Q;=0,007 [m¥s]

Maksymalna ilo§¢ wod opadowych odprowadzanych bez zastosowania retencji
kanatowej wynosi 42,2 dm?/s, natomiast przewidywana ilos¢ wod opadowych odprowadzanych
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4.6

4.7

4.8

przy zastosowaniu retencji kanatowej bedzie wynosita 35,5 dm®s. Roznica wynosi 6,7 dm?/s, co
stanowi 16% catosci ilosci odprowadzanej wody z przedmiotowego odcinka drogi wojewddzkiej
do komory zlewowe;.

Parametry zastosowanego requlatora przeptywu:

Q1 max = 42,2 IIs, pojemno$¢ retencyjna kanatu V; = 12,5 m3, przeptyw retencjonowany Q:
= 6,7 I/s, przeptyw na wylocie Qi = 35,5 I/s, wysoko$¢ pigtrzenia Hsp = 2,22 m, Srednica odptywu
DN315 mm

Za projektowanym chodnikiem (na odcinkach, gdzie przylegty do drogi teren ma
pochylenie
w kierunku DW 966) zaprojektowano $ciek korytkowy 50/30/10 cm na tawie z betonu C 12/15 gr.
15 cm, z kiérego wody opadowe odprowadzane bedg poprzez wpust deszczowy do
projektowanej kanalizacji deszczowe;.

Na wlocie DG 560059K i zjezdzie, ktérych pochylenia podtuzne skierowane sg od jezdni
DW 966 w strone przylegtych do drogi posesji, zastosowano odwodnienie liniowe betonowe szer.
260 mm z kratg zeliwng kl. D400 na tawie z betonu C 12/15 gr. 20 cm.

Zabezpieczenie istniejacych sieci infrastruktury technicznej

Przed przystapieniem do robét budowlanych powiadomi¢ Gestoréw sieci o terminie
rozpoczecia budowy, a prace prowadzi¢ pod ich nadzorem zgodnie z podanymi warunkami
technicznymi oraz protokotem z narady koordynacyjnej w sprawie uzgadniania sytuowania
projektowanych sieci uzbrojenia terenu wydanym przez Starostwo Powiatowe w Wieliczce.

Istniejacy kabel doziemny sieci teletechnicznej Orange Polska przewidziano
zabezpieczy¢ rurg dwudzielng RHDPE-D o $rednicy 160mm. Po wykonaniu zabezpieczenia
nalezy odtworzy¢ nawierzchnie chodnika z ptyt betonowych.

Kanat technologiczny

Na podstawie art. 39 ust. 6¢ ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz.U. 2021r. poz. 1376) zostata wydana przez Ministra Cyfryzacji decyzja w sprawie zwolnienia
zarzadcy drogi z obowigzku budowy kanatu technologicznego w zwigzku z planowang budowg
chodnika przy DW 966.

Rozbidrki

Przewiduje sie rozbiorki nastepujacych elementow drogowych na przedmiotowym
odcinku DW 966:
o frezowanie nawierzchni jezdni pod pas warstwy Scieralnej jezdni DW 966 i nowg
nawierzchnie DG 560059K,
e rozbidrke nawierzchni zjazdéw indywidualnych i zjazdu publicznego oraz innych powierzchni
utwardzonych o nawierzchni bitumicznej, z ptyt betonowych, z kostki brukowej, z kruszywa,
rozebranie kraweznikow betonowych,
rozebranie obrzezy betonowych,
rozbiérke betonowego przepustu pod zjazdem,
rozebranie betonowych elementéw prefabrykowanych oraz odwodnienia liniowego,
ogrodzenia przewidzianego do przebudowy,
wykonanie cigcia nawierzchni bitumicznej pitg mechaniczna,
rozbiérke bariery drogowe;.

10
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4.9 Roboty ziemne

4.10

Przed przystapieniem do robot ziemnych nalezy uporzadkowac teren i zdja¢ warstwe
humusu na grubosci jej zalegania. Cze$¢ humusu nalezy pozostawi¢ do ponownego
wykorzystania. Ziemie z wykopow, z uwagi na jej wtasnosci nalezy wykorzysta¢ do niwelacji
terenu przy innych inwestycjach.

Roboty ziemne zostang wykonane w ramach wykopow pod kanalizacie, pod
nawierzchnie jezdni oraz pod wbudowanie konstrukcji nawierzchni chodnika, poboczy i zjazdow.

Nasypy nalezy wykona¢ z gruntu przydatnego do wykonania nasypoéw pozyskanego
poza budowa. Pod chodnikiem i poboczem utwardzonym nad zasypka piaskowa kolektora
kanalizacji deszczowej przewidziano utozenie pospétki. Do nasypu pod chodnikiem i poboczem
utwardzonym (poza szerokosScig zasypania kolektora kanalizacyjnego) zastosowaé grunt
niewysadzinowy (pospotka, piasek, itp.).

Nasypy wykona¢ nalezy z gruntu przydatnego bez zastrzezen do nasypdw w granicy
przemarzania wg PN-02205.

Skarpe o nachyleniu wiekszym niz 1:1,5 pomiedzy projektowanym poboczem
utwardzonym z koski betonowej a istn. umocnieniami gabionowymi w rejonie przepustu pod DW
966, nalezy umocni¢ betonowymi ptytami wielootworowymi na dtugosci 18,5 m od km 0+683,3
do km 0+701,8.

Zielen

Nie przewidziano wycinki drzew kolidujacych z budowg chodnika przy DW 966.

Opracowat:

mgr inz. Marcin Cydzik
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